
So, I was thinking about what I wanted to say tonight.

We have a mission statement on our B4L website ­­ it's pretty long ­­ and I was thinking about
going through that piece by piece. But that seemed like a bad idea. Trying to say too much in too
little time. So I pared down B4L's mission to one sentence. One pretty simple sentence.

[B4L Vision: Biking should be safe and convenient for everybody in the city.]
That's what we're working toward and that's what I think Louisville should be working toward. We
want biking to be a sensible option for everyone, for whatever they're doing.

Here's an example: I was out at Oxmoor Mall, at Dick's Sporting Goods the other day returning a
Christmas present. Outside the front entrance there was a bike rack ­­ no bikes locked to it. I
went to a strip mall down the road. A bike rack in front of the Nike Store, another in front of Quest
Outdoors. No bikes on either. … So, okay, why hadn't anyone biked there? These are athletic
stores, it was a moderately nice day. Is it absurd to think that someone might bike to one of
these stores? … Yes, actually, it is. It's dangerous to bike on Shelbyville Rd. There's no bike
lane, cars are traveling 50­60 mph, there're multiple interstate on and off ramps, homes are
10­15 miles away. What kind of crazy person would bike through that?

And that's the point. We need to be building a city where biking is the easiest, safest, most
convenient option for people. We need to make biking sensible.

I like this quote.
["I believe this American health care crisis is an urban design crisis. And that the design of our
cities lies at the cure. Our inactivity is born of our landscape: we live in a place where there is no
such thing as a useful walk."]
This is from a city planner, Jeff Speck. And the last sentence applies to biking and walking alike.

[walking statistics graphic]
A survey came out recently asking Americans why they don't walk anywhere. The most common
answer is so obvious it's sad: there's nothing close by worth walking to. .. This is the problem.
We need to make walking and biking convenient.

[image of portland, or.]
Here's what I mean: I lived in Portland, Oregon until 10 months ago. I biked everywhere. I biked to
school, to work, to bars, to the movies.
I biked to Trailblazer basketball games. I biked to the mall. I biked to the airport.
Always because it was safe, because it was convenient. Because it was the easiest choice for
me to make. I wasn't some martyr out there trying to prove a point. I was just doing what the city
had made easy for me to do. And we need to do the same thing in Louisville: we need to make it
easy to bike anywhere.



Why? Three reasons.
First, for environmental reasons. Everyone gets this.

Secondly, for health reasons. Everyone gets this. Or thinks they do. Since we're short on time,
let me put it bluntly: we have a health crisis in this country and it's particularly bad locally. We
rated 47th out of 50 cities for public health recently. We've got to make it easier for people to stay
healthy ­­ or else it's going to bankrupt and dehabilitate our citizens. We have got to get away
from environmentally­induced inactivity that comes with a car culture.

About that car culture. Here's the third reason: the local economy. 85% of the money we spend
on driving leaves the local economy. You want to Keep Louisville Weird? Bike more. Walk more.
And then spend the money you saved not paying for auto insurance and gas on whatever it is
that you care about.

So, how do we make Louisville more bikeable? Simple, we invest money in biking.

This year, the mayor allocated $300,000 for painted bike lanes. That's the first time, as far as I'm
aware, that biking infrastructure has had its own line item in the city budget. That's a great start.

But I just want to put that in comparison:
The city of Portland has spent $60 million over the last three decades ­­ roughly $2 million a year
dating back to the 1980s ­­ on its bike infrastructure. And that sounds like a lot except that $60
million is what a single interstate cloverleaf can cost ­­ if done cheaply. So, that $2 million a year
sounds like a pretty great bargain when compared to typical interstate road projects.

And what should we spend our bike money on? It can't just be paint anymore. Separated bike
paths ­­ not just bike lanes. There are parks that line the Ohio River. There could be and there
should be a bike path along that whole stretch. And on the roads, we need traffic calming
measures so cars naturally go slower. These renderings I’m showing you may look like
pie­in­the­sky stuff, but in cities like Austin and Madison and Portland ­­ cities we like to compare
ourselves to ­­ they’re reality. They’re cheap to implement and they’re easy to implement and
they make a real difference.

Finally, the city bike department can't just be one person, can't just be Rolf. Rolf does a hell of a
job, but he's literally a one­person department. Other people at Metro help out when they can ­­
Jeff, Steve, Dirk, Mike ­­ but at the end of the day, it’s just Rolf. And if we're serious about this as
a city, we need to devote more human resources to this problem.

­­­

Speaking of our human resources, I want to talk about my organization, B4L, for a minute.
This past year, we’ve delivered the Stalled Report ­­ that was the work largely of Dave Morse ­­
to urge the city to start seriously funding bike infrastructure. That happened.



In July, we advocated for wider bike lanes with a lane buffer. That happened ­­ previously, lanes
in this city had been 5 feet, now they’re 7 feet.
We’ve laid out a plan for a network of bicycle boulevards connecting the city ­­ from the
Highlands to Smoketown to Iroquois. That’s happening.
We’ve said we need all future bike plans digitized for an online map. That’s happening.

If I’m going to say one bold, kind of braggy thing tonight, it’s this: the city is relying on us to plan
and implement a safe biking network. I’m not sure we’d have any of these things without B4L
lobbying and working with the city.

But so what? Bike advocacy non­profits exist in every city, do this kind of work wherever they
are. It won’t surpise you to learn that Portland’s bike non­profit has 15 people on staff.
Pittsburgh’s has 6. Indy’s has 4. … So what do we have? Nothing. Everyone who’s working with
B4L is volunteering during their lunch hours and their after work hours to get this thing off the
ground.

If this thing is going to happen in Louisville, we need your support. If we’re going to get away from
this car culture and move toward a healthier city­­ seriously, we need your support. For a group
of people pulling this together in our off hours, I think we’re doing pretty great work. I’m super
proud of what we’ve accomplished already. But I think we could do so much more. And the city
needs a lot.

So, here’s the ask:
Tonight, Parkside Bikes is raffling off a bike among people who become B4L members. Not only
that, we're giving away a B4L t­shirt, poster, and water bottle to anyone who becomes a member
tonight. And that’s just if you become a member at the $30 level.

If you give more… well, you get the exact same thing. But I hope you do give more. Because we
need it.

Thanks. Oh, and I’ll be around afterward, as will all these other folks wearing shirts like this to talk
to you about B4L. Thanks again.


